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QO 1. MOBILITAT HEUTE
ENERGIEVERBRAUCH

* Verkehr: 36% des gesamten
Energieverbrauchs

 Verkehr basiert zu Uber
95% auf fossilen
Energietragern

 Grosse Abhangigkeit vom
Ausland: wir geben 2016
ca. 9.3 Mrd. CHF fur
Treibstoffe aus
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QO 1. MOBILITAT HEUTE
VERKEHRSPERSPEKTIVEN 2040

Wachstum auf Strasse und Schiene:

Verkehrsperspektiven 2040

Die hochste Zunahme im Personenver-
kehr (Pkm) weist der 6ffentliche Verkehr aus,
die geringsio g mmsigndividualverkehr.

v MV

ﬂ CON <=
+51% +32% +18%

Guterverkehr
2 ) achst der Anteil (Tkm)
g grossten Treiber de b or Schiene stérker als jener
()
Al

erkehrsentwicklung bleiben br Strasse.
das Wachstum der Bevolkerung Schiene
und der Wirtschaft.

Bevolkerung  Wirtschafl
T
fifr sis

+28% +46%

Die Verkehrsleistung wachst
weiter beachtlich, aber wenigg
dynamisch als in der jlingsten Ve
gangenheit.

Personenverkehr Gliterverkehr

T 5
+25% +37%

Einkaufs- und Freizeitwege nehmen a
starksten zu, der Arbeitsverkehr am geringste
Grunde sind der sinkende Anteil der Erwerbstdiigen
und mehr mobile Rentnerinnen und Rentner.

Einkauf Freizeit Arbeit

+38% +32% +16%

Strasse
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QO 1. MOBILITAT HEUTE
CO,-EMISSIONEN DES VERKEHRS 2016

CO,-Emissionen des Verkehrs 2016

0% Total: 15.2 Mio. Tonnen
1% | -1% 14, = Personenwagen
1% :
20, \ /0% = Lieferwagen
0

m | astwagen
Busse
= Motorrader

= Tanktourismus und statistische Differenz

= Bahn
m Schifffahrt » ﬁ“»?“"’- »

= Nationaler Flugverkehr 3. ==

= Pipelinetransport

Quelle: BAFU - Treibhausgasinventar
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U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN
CO,-EMISSIONSVORSCHRIFTEN PW

CO,-Emissionen Neuwagenflotte 2000-2016
g CO,/km Vergleich Schweiz - EU in g CO,/km
230

210 Schweiz

190 Zielwert 2015

130 g CO,/km

170
150 / 134 Zielwert 2020
EU 95 g CO,/km
130 \
110 118.1
90 g
70
50
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U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN
CO,-EMISSIONSVORSCHRIFTEN PW

« PW: bis Ende 2020 noch durchschnittlich
95 g CO,/km

* Neu fur Lieferwagen und leichte Sattelschlepper:
bis Ende 2020 noch 147 g CO,/km

 EInfihrende Erleichterungen 2020 bis 2022 © )
« Supercredits fur Fahrzeuge< 50 g CO,/km L @

Phasing-in

(o—0>
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U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN
CO,-EMISSIONSVORSCHRIFTEN PW

PHASING-IN SUPERCREDITS
berticksichtigte Flottenanteile 1 E-Fahrzeug =  x konventionelle Fahrzeuge

2889 100% Q ;,\3 = o N (1x)
2020 ‘

85% (é ;\" = oINS o FONENG (2X)
2021 005 é ;3 = oA - EE (1.67x)
2022 ]5% CE ;'\j = &.ﬁ\ &_ﬁ (1.33x)
2023ff . @ RN ) (1x)
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U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN
AUSWIRKUNGEN WLTP

WLTP-Modelle kommen erst

auf den Markt, bisher erst s

Alle

- - - Verbrennungsmotoren f2e 21l
Wichtigste Auswirkungen : e
125 1.22
* Im Schnitt 21% hoher | < L4Liter 15 1.24
) ) - Benzinmotoren tttr_ 2 0- 148 15
« Starkere Erh6hung bel =
> 2.0-Liter 225 1.07
kleinen Motoren Quelle: Eur. Komm. (JRC) (2016)

GENERALVERSAMMLUNG AUTO-SCHWEIZ = BENOIT REVAZ = DIREKTOR BUNDESAMT FUR ENERGIE BFE = 30. MAI 2018 11



U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN

ENERGIEETIKETTE

Warum die Energieetikette in der heutigen Form?

* CO,-Emissionsvorschriften und die
Energieetikette sind komplementare
Instrumente

« Bund verfolgt sowohl CO,-Ziele als auch Ziele
Im Bereich Energieeffizienz

« Ermaoglicht Vergleich unterschiedlicher
Antriebstechnologien

« Relativer Anteil bertcksichtigt Nutzwert

Energieetikette «Jahr»
Marke «Marke»
Typ «Typ»

STEIGERUNG
DER ENERGIEEFFIZIENZ

AUSBAU DER
——X ERNEUERBAREN ENERGIEN
&AM LT R

=
ATOMAUSSTIEG

T
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U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN
ENERGIEETIKETTE - 2019 & 2020

Ziele EnEV-Revision:

- Systematik der Energieetikette weiterflihren o

* Verzerrungen bel Energieetikette 2019 abfedern j;;;"ii

2t auf das Energiegesetz vom m September 20161 (ExG)
S A usfubrung des Bllnd.e &5 vom 6. Oktober 19952 wber die technischen
Handelshemmnisse (THG),

« Basis fur Umstellung auf WLTP ab 2020 legen m

Art. Zweck und Geltungsbereich
TMit e sn]l der Energieverbrauch hergestellter Anla-

m}'a.hn e nad Gerite reduziert und deren Energieeffizienz gesteigert werden
2 Sie gilt fir serienméissig herges tellte Anlagen, Fahrzeuge und Gem wie deren
i d d in Ausma & ver-

Umsetzung:

« Kategoriengrenzen 2019 basieren auf NEFZ 2.0
« Kategoriengrenzen basieren ab 1.1.2020 auf WLTP
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U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN
ELEKTROMOBILITAT ENTWICKLUNG BIS 2017

Neuzulassungen Personenwagen mit elektrischem Antrieb ]
rnpa 2010 - 2017 Steckerfahrzeuge:

6000  Verkaufe 2017: 8‘387

5'000

Rein elektrisch @ Zunahme +31%

4'000

« Marktanteil: nur 2.7%

ws
tra

3'000

Plug-in-Hybrid
2'000

1'000

Range-Extender
0 P, AUPPPT Ll

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
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U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN
BEDEUTUNG DER ELEKTROMOBILITAT

Warum ist die Elektromobilitat fur den Bund wichtig?

« Elektroantriebe sind effizient und erlauben die
Nutzung erneuerbarer Energien

« Schlusseltechnologie zur Erreichung energie- und
klimapolitischer Ziele

 Elektromobilitat bietet damit die Chance, einen
Beitrag zu einer nachhaltigeren Mobilitat zu leisten
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U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN
FORDERUNG DER E-MOBILITAT

 Runder Tisch mit massgeblichen Stakeholdern der E-Mobilitat,
zu dem Bundesratin Doris Leuthard eingeladen hatte

* Diskussion moglicher Massnahmen:

« Marktentwicklung Elektrofahrzeuge

« Optimale Ladeinfrastruktur

» Anreize und Rahmenbedingungen

« Erarbeitung einer gemeinsamen Roadmap Elektromobilitat:
15 Prozent Marktanteil bel den Neuzulassungen im Jahr 2022
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U 2. AKTUELLE HERAUSFORDERUNGEN
LADEINFRASTRUKTUR

* Schweiz hat eine der Offentliche Ladestationen 2015 2016 2017
hochsten

Ladestationendichte

AC bis zu 3,7 kW Ladeleistung 800 849 863

AC bis zu 22 kW Ladeleistung 460 636 968

« Aufbau uberwiegend AC 43 kW 142
auf privater Basis

DC bis zu 50 kW Ladeleistung 110 135 195

« Starkes Wachstum DC Tesla 120 kW Ladeleistung 10 10 17

AC und DC TOTAL 1380 1630 2185
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U 3. AUSBLICK
CO2-ZIELWERTE NACH 2020 UNTER WLTP

Zeitraum 2021-2024:

= EU rechnet Ziele von 95 g/km und 147 g/km um auf
aquivalente WLTP-Ziele. Supercredits und Phasing-in
werden weitergefuhrt.

= Bundesrat hat angeklundigt, dem Parlament
entsprechende Vorschlage fur die Umsetzung der
CO2-Ziele unter WLTP zu unterbreiten
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© 3. AUSBLICK )
EU: POST-2020 CO,-ZIELE FUR PW & LNF

Vorschlag der EU-Kommission fur 2025/30
PW LINF

Average CO; emissions from new Average CO; emissions from vans
passenger cars registered in the EU in 2025 registered in the EU in 2025
will have to be 15% and in 2030 30% lower will have to be 15% and in 2030 30% lower

compared to 2021 (starting point 95g CO/km). compared to 2021 (starting point 147g CO./km).

In 2030

B b | @ ' - 0 e | @
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U 3. AUSBLICK
CO2-ZIELWERTE AB 2025: VORSCHLAG EU-KOM

g CO,/km
230

210
190
170
150
130
110

90

EU

Schweiz

Zielwert 2015
130 g CO,/km

Zielwert 2020 "
95 g CO,/km Zielwert 2025 _
134 ? (Vorschlag EU- Zielwert 2030
Kommission) (Vorschlag EU-
4 ca. 81g CO,/km Kommission)
(NEFZ) ca. 67g CO,/km (NEFZ)

118.1
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+
ZUSAMMENFASSUNG

« Die Mobllitat hat eine grosse Bedeutung fur den
Energieverbrauch und damit auch fur die CO,-Emissionen

« Effizienzsteigerungen im Verkehr leisten einen zentralen Beitrag
zur Erreichung der energiepolitischen Ziele

* Die Zusammenarbeit mit der Branche ist uns sehr wichtig,
kommen Sie auf uns zu, gemeinsam erreichen wir diese Ziele.
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