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CO,-Zielwert fiir Personenwagen in g/km
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Diesel-Marktanteil in Prozent
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CO2-Emissionen von Personenwagen in g/km
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Uber ein Drittel CO,-Einsparung bei PW seit 1996
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Schweiz 130g Schweiz 95g
T Pasngn | swereis [ rasngin | swperaedis
2012 65% 1.00 2020 | 85% 2.00
2013 75% 3.50 B 90% 1.67
2014 80% 2.50 By 95% 1.33
2015 100% 1.50 Bl 100% 1.00

2016 100% 1.00
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Schweiz EU
T Pvngin | swperceais Q| Phasingin | Spercedis
2020 | 85% 2.00 95% 2.00
90% 1.67 2021 100% 1.67
2022 [T 1.33 100% 1.33
BEE)  100% 1.00 100% 1.00

EinfUhrungsmodalitaten waren grundsatzlich Teil der Abstimmung zur Energiestrategie 2050 vom 21. Mai 2017.
CO,-Gesetz, Art. 10, Abs. 2:

«[Der Bundesrat] kann beim Ubergang zu neuen Zielen besondere Bestimmungen vorsehen,
die das Erreichen der Ziele wahrend einer begrenzten Zeit erleichtern.»
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* CO,-Ziel fiir Personenwagen wird mit 95g/km ab 2020 deutlich strenger

* Importeure wollen Ziel unbedingt erreichen. Geld soll nicht in Bussen, sondern in
Forderung alternativer Antriebe gesteckt werden

* Optimierungsmassnahmen beim Verbrenner sowie Einsatz alternativer und
synthetischer Treibstoffe bleiben wichtige Briickentechnologien. Gas- und erste

Brennstoffzellen-Modelle helfen ebenfalls

* EinfUhrungsmodalitaten sind Grundvoraussetzung, um Zielwert zu schaffen.
Dartber hinaus braucht es einen Schub bei Elektroautos und Plug-in-Hybriden
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Branchenziel von auto-schweiz:
Der Anteil an Elektroautos und Plug-in-Hybriden
am Markt fur neue Personenwagen
soll 10 Prozent im Jahr 2020 betragen.
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Prognose zur Entwicklung der
Elektromobilitat in der Schweiz vom
Beratungsbuiro EBP.

Unter anderem auf dieser Grundlage hat das
Bundesamt fiir Energie (BFE) die
Einfihrungsmodalitdten zu den CO,-Zielen ab
2020 festgelegt.

auto-schweiz will den fiir 2025
prognostizierten Wert von 10% Marktanteil
an Batterie- und Plug-in-Hybridfahrzeugen

flinf Jahre friher erreichen.

Die Ziele sind damit auch wesentlich
ambitionierter als die Erwartungen in der EU,
wo fir das Jahr 2021 3,6% (BEV) bzw. 3,2%
(PHEV) Marktanteil prognostiziert werden.
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1. Grosse Auswahl an Modellen mit alternativen Antrieben:
Gas, Wasserstoff, Elektroautos und (Plug-in-)Hybride.
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auto:i=®  Angebot alleine reicht nicht aus
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Bei ausschliesslich maximalen Massnahmen der Autoimporteure (,,Push-Szenario®)
erreicht die Schweiz den 95g-Zielwert erst im Jahr 2025.

EBP 2018 CH: Einfluss BEV+PHEV auf gCO2/km-Wert
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2. Breite Unterstutzung seitens des Bundes, der Kantone und
Gemeinden: Ausbau der Lade- und Tankinfrastruktur fir
Strom und alternative Treibstoffe sowie steuerliche Anreize.
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Flickenteppich bei Motorfahrzeugsteuern
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3. Private Investitionen fur Lade- und Tankinfrastruktur, seien es
Energieversorger, Netzbetreiber, Pioniere, Arbeitgeber oder
(Mehrfamilien-) Hauseigentimer.
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Ladenetzdichte im Vergleich
So viele Menschen teilen
sich eine offentliche Ladestation.
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Technologie Fahrzeuge +
Komponenten

Fahrzeugentwicklung +
Komponenten:

F+E

Prototypen (Fahrzeuge +
Komponenten):

P+D+L

Markteinfliihrung:

Unterstutzung Promotion,
EnergieSchweiz

Rahmenbedingungen

Pull-Massnahmen:

Befreiung Automobilsteuer,
Supercredits, keine
Mineraldlsteuer, Energie-
Etikette, etc

Push-Massnahmen:

z.B. Verscharfung
CO,-Emissions-vorschriften
PW

Ladeinfrastruktur:

Unterstltzung bei
Koordination + Planung

Grafik: Bundesamt fiir Energie

Rahmenbedingungen schaffen

Weitere Massnahmen

Vorbildfunktion Bund

Begleitforschung:

z.B. Okobilanzierung,
Marktforschung

Information und Beratung
des Bundes:

Verstarkte Berticksichtigung
E-Mobilitat
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Bei zusatzlichen staatlichen Anreizen und Forderungen (,,Push-and-Pull-Szenario®)
erreicht die Schweiz den 95g-Zielwert im Jahr 2023/2024.
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Hybride, Gasfahrzeuge mit wichtigem Beitrag

Marktanteile BEV, HEV und Gas in Prozent, ab 2018 moglicher Verlauf
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4. Beibehaltung der geplanten EinfUhrungsmodalitaten fur das
95g-Ziel (Phasing-in, Supercredits).
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EinfiUhrungsmodalitaten fur 95g-Ziel
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1. Grosse Auswahl an Modellen mit alternativen Antrieben:
Gas, Wasserstoff, Elektro und (Plug-in-)Hybride.

2. Breite Unterstutzung seitens des Bundes, der Kantone und
Gemeinden: Ausbau der Lade- und Tankinfrastruktur fur Strom
und alternative Treibstoffe sowie steuerliche Anreize.

3. Private Investitionen fur Lade- und Tankinfrastruktur, seien es
Energieversorger, Netzbetreiber, Pioniere, Arbeitgeber oder
(Mehrfamilien-) Hauseigentimer.

4. Beibehaltung der geplanten EinfUhrungsmodalitaten fur das
95g-Ziel (Phasing-in, Supercredits).
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Glossar

BEV = Battery Electric Vehicle, batterieelektrisches Fahrzeug

HEV = Hybrid Electric Vehicle, Hybrid-Elektro-Fahrzeug

PHEV = Plug-in Hybrid Electric Vehicle, Hybrid-Fahrzeug mit externer Lademadglichkeit
Fuel Cell = Brennstoffzelle, meist mit Wasserstoff als Energiequelle

Phasing-in = Anteil der effizientesten Fahrzeuge an der Flotte eines Importeurs/einer
Emissionsgemeinschaft, die in einem Jahr zur Berechnung des CO2 -
Durchschnitts herangezogen werden

Supercredits = Mehrfachanrechnung hocheffizienter Fahrzeuge (unter 50g CO2 /km)
bei der Berechnung des CO2 -Durchschnitts eines Importeurs/einer
Emissionsgemeinschaft
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